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Dieter Henke, Marta Schreieck, Wolfdietrich Ziesel

Unter Druck, aber mit Zug zur Eleganz

Dieter Henke, Marta Schreieck und Wolfdietrich Ziesel iberfarmen einen
drei Jahrzehnte alten Stahlbetonsteg mit Stahl und Glas — eine programma-
tische Ansage des Wiener Ingenieurbaus gegen das Beharrungsvermiigen
politischer und technischer Instanzen und das erkrankte Volksempfinden.

Umbau Hackinger Ste

Wien 13 *
Bauherr Magistratsabteilung 29
Brilckenbau und Grundbau
Planung Architaktan Dietar Hanke &
Martha Schreieck mit
Prof. Dipl.-Ing. Or. techn. Walfdistrich Ziesel
Gutachten Juni 1996, 1. Preis
Bauzeit
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Die Westeinfahrt nach Wien ist fir Autofahrer
ein stufenweises Eintauchen in die Stadt.
Nach den grenzgeistigen Vorboten im Wiener-
wald {,Wien ist anders” usw.), den dispersen
Gewerbebauten und den Hochwasserriickhal-
tebecken von Auhof bilndeln sich die Ver-
kehrswege stadtein- und auswirts endlich am
kanalartig ausgebauten Bett des Wienflusses.
Erste Bauten treten an die Strake heran; die
von Otto Wagner erbaute Endstation Hilttel-
dorf der als groRstAdtische Infrastruktur
berihmten Stadtbahn markiert den Eintritt in
das Kerngebiet Wiens.

Dieser AuBenposten des Urbanen zeigt
sich schon seit einiger Zeit durch eine archi-
tektonische Intervention gestérkt. Die den
WienfluB querende Stzhlbetonbriicke, ein
FuBgédngersteg, der die nun dem U-Bahnnetz
{Stadt Wien] und der Westbahn {(BB)
zugehrende Station Wagners mit dem
gegeniberliegenden Ufer des Wienflusses
verbindet, présentiert sich teilweise einge-
haust und durch neus Zugénge attraktiviert.
Indem das aus einem geladenen Gutachter-
verfahren hervorgegangene Projekt gegen
Westen mit Wand und Pultdach aus Glas
schiitzt, bietet sich den Passanten auf den
beiden Wienzeilen ein luzider Querbalken dar,
der die Grenze der dichteren Stadt anzeigt.

Henke & Schreieck und Ziesel definieren
ihre Intervention im Sinnes des Auftrages des
Magistrats einerseits als Komfortsteigerungs-
malnahme fiir den Brickenbendtzer, anderer-
seits als stddtebauliches Zeichen. Das Ziel
beider Wirkungen ist Verrdumlichung. Wer die
Briicke quert, soll - gerade bei schlechtem
Wetter, das hier oft mit der ungebremsten
Kraft des Westwindes angreift — den Schutz
des Glases spiiren; aus einer unwirtlichen
Gehflache lber autobahnéhnlichen Stadt-
stralen und einem denaturierten Fluf wird
ein zur Stadt (Osten) offener Passageraum mit
dem Charakter einer Aussichtswarte.

Aus einem Betonbalken, also einem massi-
ven Kérper, wird ein differenziertes Konstrukt,
das bei Tag und Nacht lber seine Zwecke
berichtet, stadtisches Leben und seine Akteu-
re darstellt. Der neue Hackinger Steg ist
daher nicht nur ein durchdachtes Ingenisur-
bauwerk auf der Hihe der Zeit, sondern auch
ein Zeichen urbanistischer BewuRtwerdung,
das in Wien nicht als Selbstverstandlichkeit
zu werten ist. Allein die Tatsache einer [deen-
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konkurrenz fiir eine Brilcke ist nicht zu erwar-
ten gewesen, zu sehr folgt die kommunale
Briickenbaupraxis traditionellen Pragungen.
Wiéhrend andere Stidte [Berlin, Rotterdam,
Sevilla usw.) durch ihre Briicken international
wahrnehmbare Identitat entwickeln kiinnen,
verzichtet die Wiener Stadtverwaltung noch
immer auf die gestaltbildende und raumge-
bende Kraft von ganzheitlich durchgebildeten
Ingenieurbauten.

Der technisch-wirtschaftliche Aspekt iiber-
strahlt die fur ein dffentliches Bauwerk eben-
so hoch einzuschatzenden Mehrwerte einer
gelungenen urbanistischen Einbettung oder
bauplastischen Komposition. Der Hackinger
Steg fihrt im Kleinen vor, was gine inner-
stddtische {Donau-)Briicke.im GroBen schon
langst leisten sollte — konstruktive und
gleichzeitig gestalterische Konsequenz.

Ziesel fiihrt die Zusatzkonstruktion minima-
listisch als Fachwerk in rostfreiem Stahl aus.
Die bastehende Konstruktion durfte nicht
rusatzlich belastet werden, mufSte an der
Stidrampe sogar teilweise abgebrochen wer-
den, um die Zuganglichkeit zu erleichtern. Die
Kanzeption der Fachwerke zielt auf eine grofe
Anzahl zugbeanspruchter Teile, auf die Ver-
minderung torsionsbelasteter Elemente, gene-
rell auf Transparenz ab. Die punktférmige
Stltzung des Glases tut ein Ubriges, die Um-
baumaBnahmen effizient und angemessen
erscheinen zu lassen,

Die heftige Kritik an diesem Umbau, formu-
liert insbesondere von den betroffenen Be-

* zirksvertretungen, geht architektonisch und

ingenieurmaBig ins Leere. Der funktionale
Prablemgehalt, der aus der absichtlichen
Nichterrichtung eines Aufzuges am siidlichen
Brickenkopf erwéchst, 14Rt sich unter vertret-
barem Anderungsaufwand jederzeit beseitigen
—wenn die Stadtverwaltung das wilnscht.

Der Hackinger Steg ist — wig jede avan-
ciertere Architekten- und Ingenieurleistung in
dieser Stadt und Zeit — unter offentlichem
Druck durch Aufbringen von fachspezifischem
Gegendruck entstanden. Sie hat einen aus
intelligenter Bauart gespeisten Zug zur Ele-
ganz, siec macht das geringgeschatzte Techni-
sche an einem Ort hoffahig, der von Otto
Wagners Hand unzahlige Beweise der stadt-
generierenden Kraft van verkehrlichen Infra-
strukturen kennt und schétzt.

Walter M. Chramosta
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