ast alle Bricken iiber den

Wienflufi befinden sich in

einem mehr odcr“'wcnigcr
anspruchsvollen urbanen Kon-
text, weshalb zu den klassischen
Anforderungen, die an Bricken
gestellt werden —“dafi sie dauer-
haft, bequem zu begehen und
schon seien* (Andrea Palladio,
Quartro Libri, 1570} - noch jene
der stadrebaulichen Einbindung
und der Okonomie kommen.
Denn jahrhundertelang war die
Okonomie beim Briickenbau im
Schatten der Grundproblematik
gestanden, dafl ¢s den Baumei-
stern iberhaupt gelang, das Hin-
dernis mit einer haltbaren Kon-
struktion zu iberwinden.

Andrea Palladio {1508 bis
1588), den meisten als wichtiger
Architekt der spiten Renaissan-
ce bekannt, hat aber auch mehre-
re Briicken in Stein und Holz
entworfen und ausgefithre. Ein-
zelne stehen heute noch. Sie sind
konstruktiv - sorgfiitig  durch-
gearbeitet; dies darfl - neben
historischen Zu- und Glitcksfil-
len —als Grund fiar ihr Uberleben
bis in unsere Tage angenommen
werden,

Als im 19, Jahrhundert die
technisch-konstruktiven Proble-
me mit Stahl und Beton und die
wasserbaulichen mit der Metho-
de der Druckluftgrindung be-
wiiltigt werden konnten, riickte
die Frage der Okonomie erst-
mals in der Vordergrund: Britk-
ken sollten nicht nur stabil und
sicher, sondern auch glinstig zu
errichten sein. Die Freude iiber
einen lang ersehnten Ubergang
machte kurzsichtig, und eklatant
niedrige Erstellungskosten
iberstrahlten nichr seleen die
Kriterien Dauerhaftigkeit und
Unterhal fi d I ieri-
ge, teure Renovierungen an
Autobahnbriicken unserer Tage
zeigen, daB sich das vermeintli-
che Zentrum des Optimierungs-
prozesses immer wieder verla-
gert. Das  Spiel kurzfristiger
Interessen  durchkreuzt nicht
selten weitsichtig angelegre Pla-
nungen.

Das Hackinger Briickenpro-
blem an der Wiener Westein-
fahre gehért schr wahrscheinlich
#u den leidigen Problemen®.
Eine komplexe Ausgangslage
fithrt zu einer entsprechend ver-
zwickten Problematik. Kontrire
Interessen und die sofortige
Prisenz jener, die einen Sach-
verhalt nur danach beurteilen,
ob daraus politisches Papiergeld
zu schlagen sei, machen es zu
vinem ,bosartigen Problem®, bei
dem Versuche zur Losung neue
Probleme generieren,

Leider sind heutzutage die
meisten planerischen Aufgat
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ke iber die Wien bel der U4-Station Hutteldorf.
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Wie ein Steg zum Ort wird

Als Dreingabe wurde dem
Tragwerk ein uniibersehbarer
Kabelkanal mit kraftigem Quer-
schnitt beigesellt. Findige Kapfe
hatten ihn in mihevoller Klein-
arbeit zu tarnen versucht und der
Brickenplatte nachgeformt,
Ware er grellfarbig bemalt gewe-
sen, man hitte ihn womoglich
fur die Kunst am Bau gehalten,
un€ cs)wérc wegen der dahinter

Absick

nicht der schlechtesten eine ge-
wesen. Aber so zeugre der Ka-
belkanal nur vom Kleinkrimer-
geist seiner Planer, Das Bauwerk
stammt offensichtlich aus der
291:, da man noch nicht wieder
wissen mufite, wer Otto Wagner
gewesen war und seine Werke
daher nicht als schitzenswert
galten. Der Steg stand denn auch
in keinem speziellen Verhiltnis
zur Huteldorfer Stadtbahnsta-
tion, die gewiff auch noch abge-
brochen worden wire, wenn

von dieser Art. Die Antike hatte
dafiir das Sinnbild der Hydra,
Mit der Sage vom gordischen
Knoten bieter sie sogar einen
alternativen Liasungsvorschlag;
aber welcher heutige Entschei-
dungstrager verfiigt schon iiber
die aus der Historie in unsere
Zeit f ierten Qualitaten des

nicht ten Wiener Archi-
tekten so hartnickig auf der
Qualitar der Wagnerschen Bau-
ten insistiert und dagegen oppo-
niert hitten.

Aber unabhingig davon war
der alte Steg vor allem unbe-
quem: die Sriege, mit einem
steilen, unwagnerischen Stei-

Mazedoniers? Aufierdem ist das
Zerschlagen einer scheinbar un-
lésbaren Situation nur eine und
nicht immer die richtige unter
mehreren Losungsalternariven.
Was war die Ausgangslage
beim Ubergang ven Hacking zur
U4-Station? Ein Allerwelts-Be-
tonsteg dberspannte den Wien-
flufl und die beiden ihn beglei-
tenden zweispurigen Fahrbah-
nen der westlichen Stadtaus-
und -cinfahrt. Das statisch-kon-
struktive Konzept ist ein Plat-
tenbalken auf schlanken Stiitzen,
deren Fundamente iber der
Hochwassermarke der Wien lie-
gen. Die Platte von Briicke und
Stiegen dient der Aussteifung in
Briickenrichtung. Auf der Hack-
inger Seite fithrte aufler der
geraden Stiege eine Rampe seit-
lich zum Steg hinauf, sie fand
aber auf der driiberen Seite keine
Entsprechung. Die iiberbreite
‘Treppe vor der Station bot dafiir
keinen Ersatz. (Damals hatten
bBehind.crlc noch keine Lob-
Y. .)
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gung: halmis; der Ubergang,
dem Regen und dem Wind von
Westen her ausgesetzt; die ein-
seitige Rampe, wohl cher ein
schlechter Scherz. Im Bezirk
hatte man angeblich schon im-
mer einen Ersatz gefordert.

In der zustandigen Magi-
stratsabteilung wurde daher eine
Nachbesserung beschlossen.
Dabei verzichtete man auf ein

31. Dezember 1994

Der Hackinger Steg, der Hietzing mit
Penzing verbindet, hat als Ergéinzung ein
glisernes Dach und einen Windschirm erhal-
ten. Aus dem schlichten Betontriger wurde
quasi ein Portal zur Wiener Stadteinfahrt,

Von Walter Zschokke

vermutlich vorhandenes Amis-
projekt und schrieb ein Gurtach-
terverfahren aus, das vom Archi-
tektenduo Dieter Henke und
Marta Schreieck zusammen mit
dem Konstrukreur Wolfdietrich
Ziesel gewonnen wurde.

Das Projekt trug der stadte-
baulichen Stellung iber der
Stadreinfahrt Rechnung. Es be-

tont diec Eigenstandigkeit des
Briickenbauwerks vor dem dar-
uberfuhrenden Weg. Die mir

Wl

stehen. Fir den dem Zentrum
zustrebenden  Automobilisten
besteht das Bauwerk nun aus
dem horizontalen Balken der
Tragkonstruktion und, paralle]
dariiber, dem dinneren Strich
des flach geneigten Glasdaches.
Die filgranen Zugstangen treten
zuriick, dafir wird von den
Glastafeln ein Rhythmus vorge-
geben, der im Verhilinis 5:7:5
die Sp i hzeich

Daaus statischen Griinden ein
Teil der alten Rampe bestehen
bleiben mufBte, weist sie nicht
uberall die erforderlichen sechs
Prozent Steigung auf. Die neun
Prozent beim Bestand wurden
von den Architekten mit dem
Behindertensprecher abgeklirt,
der die Ausnahme tolerierte. Ein
eweiter Lift war damit entbehr-
lich. Beim naheren Hinsehen
stellt man fest, dafl die gesamte
neue Konstruktion aus rost-
freiem Stahl gefertigt wurde.
Dies gibt ihr den Charakrer einer
Preziose, was sich aufwertend
fur den ganzen Steg auswirkt.

Dafd damit eine Reduktion der

voraussichtlichen Unterhaltsko-
sten erzielt weren kann, war
wahrscheinlich ein Hauptargu-
ment. Dennoch ist die material-
miBige Aufwerrung auch gestal-
terisch nicht gering zu schitzen,
gelingt es doch, im stadtischen
Netz der Wege aus einem Dut-
zendsteg ein spezielles Objekr zu
machen, das, geschitzt vor Re-
gen und Wind, ein anderes
Gefiihl des Uberschreitens er-
zeugr.
Anlasslich der Begehung und
beim Photographieren fiel auf,
dafd der Steg zu einem Ort kurzer
Aufenthalte geworden ist. Es
stehen immer wieder Menschen
windgeschiitzt oben auf der
Brucke, blicken nach Westen
und nach Osten und plaudern.
Mit threm Verhalten zeigen sie
an, dafl sie die Neuerung positiv
zur Kenntnis genommen haben:
Der Steg wurde zum Ort,

Mit dem Beispiel des Kabel-
kanals vor Augen - der tibrigens
auch versetzr wurde - ging es den
Architekten darum, méglichst
wenig Fremdkorper zu akzeptie-
ren und alle erforderlichen In-
stallationen zu integrieren. Mir
grofier Sorgfalt wurde daher die
Sammelrinne und die Ableitung
des Regenwassers in die Gestal-
tung cinbezogen. Dabei war
sicher von Vorteil, daff der betei-
ligte Konstrukteur, Wolfdietrich
Ziesel, selber an gestalterisch
anspruchsvollen Resultaten
i tert ist und diesbeziiglich
die Erfahrung der Zusammenar-
beit mit den unterschiedlichsten
und i

uitd Jdem Bauwerh mehe visuel-
len Halt verleiht.

Was man als Laie kaum mer-
ken wird: Das gesamte Tragwerk
fiir Windschirm und Dach mufi-
te separat abgestiitzt und tber
die Offnungen gesp werden.

Architck-
ten mitbrachte.

Da die Konstrukdon aus gro-
flen Teilen zusammengesetzt
wurde, finden sich da und dort,
unter anderem an den Stitzen-
basen, riesige Schrauben und
Schraut n, die in ele-

Der bestehenden Briicke durfre
kein zusatzliches Newton an
stindiger Last zugemurtet wer-
den. Mit einer torsionssteifen,
riumlichen Stabwerkkonstruk-
ton Uber dem glasernen Dach
wird es moglich, die Ostseite der
§Ir=icke villig frei von stitzenden

In definierten V :
ein liegendes Prisma fur den
Steg, ein stehendes fur den Lift,
treten zum blockartigen Bahn-
hofgebiude in ein d isch

zu halten. Damir ist
der Weg iber den Steg zwar
bestens beschirmt, verlauft aber
immer noch an der frischen Luft,
und der te Blick nach

Verhaltnis. Trotzdem bleibt der
Eindruck von Leichtigkeit be-

Osten, in die Stadt hinein, bleibt
als Eindruck gewahrt. Ein never

Stiegenaufgang auf der Penzin-
ger Seire, mit merkbar angeneh-
merem Stufenverhaltnis, 1st zu-
riickgesetzt, sodafl wvor dem
Bahnhofeingang wieder ein klei-
ner Platz entsteht. Der Rampe
auf der Hietzinger Seite ent-
spricht nun ein Lift auf der
Bahnhofseite.

mentarer Weise den Montage-
charakter versinnbildlichen,
aber ebenso ihre konstrukrive
Funktion erfullen. Damit nihert
sich das Bauwerk in der Erschei-
nung einem grofimafistiblichen
Meccano-Bauwerk, es erinnert —
trotz seiner Komplexitat - an das
Kinderspiel, und Charlie Cha-
plin aus  Modern Times" scheint
um die niachste Ecke zu blinzeln
den michrigen  Schrauben-
schliissel in der Hand.

Das Prinzip der Montage un-
rerscheid die  Erg z
grundsitzlich vom Bestand, der
ein Betonbau aus einem Gufi* ist
und das Prinzip des Monolithi-
schen verkorpert. Das  duale
Verhaltnis der beiden Systeme
erzeugt  die  architektonische
Spannung, die das Bauwerk vor
der  Emotionslosigkeit  von
Wienflufibett und begleitenden
Fahrbahnen auszeichnet. Diesen
starken Strémen mufite etwas
Kriftigeres — eben diese Span-
nung - guergestellt werden,
damit die Briicke ihren Plarz im
Stadrgefuge zu behaupten ver-

Narirlich kann man sich hin-
terher aufgrund der Gesamtko-
sten auch fragen, ob es nicht
cinfacher und billiger gewesen
wiire, vollig neu zu bauen, Dafl es
aber bei dieser stidrebaulich
prominent situierten Bricke
zweifellos rickrig war, den zu
realisierenden Entwurf ber ein
Gurachterverfihren und unter
Beizug stadtebaulich ausgewie-
sener Architekien zu ermitteln,
darf beim politischen Nachwas-
sern nicht verdringt werden.
Denn bei Briickenbauten sind
gestalterische und stidrebauli
che Fragen - wie bei jedem
Hochbau - zu beachten. [m]




